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Товариство з обмеженою 
відповідальністю

«Оператор 
газотранспортної 
системи України»

Україна, 03065 
м. Київ, Проспект 

Любомира Гузара, 44  
       тел.: +38 (044)239 78 70 

e-mail.: info@tsoua.com   

Національна комісія,

що здійснює державне регулювання

у сферах енергетики та комунальних послуг

e-mail: kulakovska@nerc.gov.ua 
Щодо надання пропозицій та зауважень 
до проєкту акта НКРЕКП

04 червня 2025 року на офіційному вебсайті НКРЕКП було оприлюднено  проєкт 
постанови НКРЕКП «Про затвердження та внесення змін до деяких постанов НКРЕКП», що 
має ознаки регуляторного акта (далі – Проєкт постанови), положеннями якого 
передбачається внесення змін до:

- Кодексу газотранспортної системи, затвердженого постановою НКРЕКП від 
30.09.2015 № 2493,

- Правил постачання природного газу, затверджених постановою НКРЕКП від 
30.09.2015 № 2496,

- Типового договору транспортування природного газу, затвердженого постановою 
НКРЕКП від 30.09.2015 № 2497,

- Типового договору постачання природного газу побутовим споживачам, 
затвердженого постановою НКРЕКП від 30.09.2015 № 2500,

- Методики визначення та розрахунку тарифів на послуги транспортування природного 
газу для точок входу і точок виходу на основі багаторічного стимулюючого регулювання, 
затвердженої постановою НКРЕКП від 30.09.2015 № 2517.

Згідно тексту повідомлення зауваження та пропозиції від фізичних та юридичних осіб, 
їх об’єднань та інших заінтересованих осіб приймаються до 13 червня 2025 року включно, у 
письмовому та електронному вигляді.

На підставі положень частини п’ятої статті 15 Закону України «Про Національну 
комісію, що здійснює державне регулювання у сферах енергетики та комунальних послуг» 
ТОВ «Оператор ГТС України» надає свої пропозиції до вищевказаного Проєкту постанови.

Додаток: вищенаведене на 17 арк.

В.о. Директора комерційного Віра ПРИЙМАК

mailto:kulakovska@nerc.gov.ua
https://www.nerc.gov.ua/news/oprilyudnyuyetsya-proyekt-postanovi-shcho-maye-oznaki-regulyatornogo-akta-shchodo-zatverdzhennya-ta-vnesennya-zmin-do-deyakih-postanov-nkrekp
https://www.nerc.gov.ua/news/oprilyudnyuyetsya-proyekt-postanovi-shcho-maye-oznaki-regulyatornogo-akta-shchodo-zatverdzhennya-ta-vnesennya-zmin-do-deyakih-postanov-nkrekp




































НАЦІОНАЛЬНА КОМІСІЯ, ЩО 
ЗДІЙСНЮЄ ДЕРЖАВНЕ 
РЕГУЛЮВАННЯ У СФЕРАХ 
ЕНЕРГЕТИКИ ТА КОМУНАЛЬНИХ 
ПОСЛУГ

 вул. Сімʼї Бродських, 19, м. Київ, 03057
 
 

ПРОПОЗИЦІЇ
до проєкту регуляторного акту

04 червня 2025 року Національна комісія, що здійснює державне регулювання у сферах 
енергетики та комунальних послуг, оприлюднила проєкт постанови «Про затвердження та внесення 
змін до деяких постанов НКРЕКП»

Метою прийняття постанови визначено, зокрема завершення імплементації окремих частин 
Регламентів ЄС, які було виявлено як «не повна відповідність» за результатами проведеного 
скринінгу за переговорним розділом 15 «Енергетика».

Вважаю, що проєкт постанови  в запропонованій редакції не відповідає вимогам 
РЕГЛАМЕНТУ КОМІСІЇ (ЄС) № 312/2014 від 26 березня 2014 року, яким запроваджується 
мережевий кодекс балансування газу в транспортних мережах, з огляду на таке.

Постановою НКРЕКП від 29.11.2019  року № 2586 «Про транспозицію положень актів 
Європейського Союзу та Енергетичного Співтовариства на ринку природного газу України» 
транспоновані  положення актів Європейського Союзу  та Енергетичного Співтовариства на ринку 
природного газу, офіційний переклад яких здійснено Урядовим офісом координації європейської та 
євроатлантичної інтеграції 25 листопада 2019 року, зокрема РЕГЛАМЕНТ КОМІСІЇ (ЄС) № 312/2014 
від 26 березня 2014 року, яким запроваджується мережевий кодекс балансування газу в транспортних 
мережах.

З урахуванням прийняття постанови НКРЕКП від 29.11.2019  року № 2586 РЕГЛАМЕНТ 
КОМІСІЇ (ЄС) № 312/2014 від 26 березня 2014 року набув статусу частини законодавства України.

В цьому випадку, є безпідставним внесення запропонованих проєктом змін до  Кодексу 
газотранспортної системи, затвердженого постановою НКРЕКП від 30.09.2015 року  № 2493, щодо 
механізму стимулювання із підвищення ефективності балансуючих дій  та застосування допустимого 
відхилення.

З іншого боку, якщо НКРЕКП заперечує транспозицію повного тексту РЕГЛАМЕНТУ 
КОМІСІЇ (ЄС) № 312/2014 від 26 березня 2014 року, положення цього РЕГЛАМЕНТУ мають бути 
внесені  до  Кодексу газотранспортної системи максимально повно. 

Детальні пропозиції подаються у вигляді порівняльної таблиці відповідно до постанови 
НКРЕКП від 30.06.2017 року № 866.
  
  

З повагою
 

13.06.2025 року  _________________ Олег БАКУЛІН,
адреса для листування:
вул. Вишгородська, 38 кв.54, 
м. Київ, 04114
тел.067-780-77-00,
ел.пошта: bakulin2006@ukr.net
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ЗАУВАЖЕННЯ ТА ПРОПОЗИЦІЇ  
до проєкту постанови НКРЕКП «Про затвердження Змін до деяких постанов НКРЕКП» 

,  
 

КОДЕКС ГАЗОТРАНСПОРТНОЇ 
СИСТЕМИ 

ЗМІНИ ДО КОДЕКСУ 
ГАЗОТРАНСПОРТНОЇ СИСТЕМИ 

ЗАУВАЖЕННЯ ТА ПРОПОЗИЦІЇ  
 

ОБГРУНТУВАННЯ  

XIV. Комерційне балансування XIV. Комерційне балансування XIV. Комерційне балансування  
3. Балансуючі дії оператора 
газотранспортної системи 

3. Балансуючі дії оператора 
газотранспортної системи 

3. Балансуючі дії оператора 
газотранспортної системи 

 

 
 
 
 
Норма відсутня 

 

… 
7. Оператор газотранспортної 

системи має право подати на 
погодження Регулятору механізм 
стимулювання із підвищення 
ефективності балансуючих дій згідно з 
вимогами Регламенту Комісії (ЄС) № 
312/2014 від 26 березня 2014 року, 
яким запроваджується кодекс мереж 
щодо балансування газотранспортних 
систем. Оператор газотранспортної 
системи може провести консультації 
щодо такого механізму стимулювання 
із зацікавленими особами за власною 
ініціативою або на вимогу Регулятора. 

7. З метою сприяння ліквідності 

короткострокового оптового ринку 

газу, Регулятор може стимулювати 

оператора газотранспортної системи до 

ефективного вчинення балансуючих дії 

або до максимального вчинення 

балансуючих дій шляхом торгівлі 

короткостроковими стандартизованими 

продуктами. 

Оператор газотранспортної 

системи має право подати на 

погодження Регулятору механізм 

стимулювання, що має відповідати 

загальним принципам, викладеним у 

Регламенті № 312/2014 від 26 березня 

2014 року, яким запроваджується 

мережевий кодекс балансування газу в 

транспортних мережах 

Перед поданням пропозиції, 

зазначеної у попередньому пункті, 

оператор газотранспортної системи 

може провести консультації із 

зацікавленими особами за власною 

ініціативою або на вимогу Регулятора. 

Механізм стимулювання повинен: 

(a) базуватися на ефективності 

діяльності оператора газотранспортної 

системи шляхом встановлення 

Постановою НКРЕКП від 

29.11.2019  року № 2586 «Про 

транспозицію положень актів 

Європейського Союзу та 

Енергетичного Співтовариства на 

ринку природного газу України» 

транспоновані  положення актів 

Європейського Союзу  та 

Енергетичного Співтовариства на 

ринку природного газу, офіційний 

переклад яких здійснено Урядовим 

офісом координації європейської та 

євроатлантичної інтеграції 25 

листопада 2019 року, зокрема 

РЕГЛАМЕНТ КОМІСІЇ (ЄС) № 

312/2014 від 26 березня 2014 року, 

яким запроваджується мережевий 

кодекс балансування газу в 

транспортних мережах. 

З урахуванням прийняття 

постанови НКРЕКП від 

29.11.2019  року № 2586 

РЕГЛАМЕНТ КОМІСІЇ (ЄС) № 

312/2014 від 26 березня 2014 року 

набув статусу частини законодавства 

України. 

В цьому випадку, є 

безпідставним внесення 

запропонованих проєктом змін до  

Кодексу газотранспортної системи, 
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обмеження розміру виплати оператору 

газотранспортної системи за 

перевиконання та стягнення з 

оператора газотранспортної системи за 

недовиконання, що визначаються 

виходячи з попередньо визначених 

показників ефективності, що можуть 

включати, зокрема, цілі щодо рівня 

витрат; 

(b) враховувати засоби у 

розпорядженні оператора 

газотранспортної системи, що 

дозволяють йому здійснювати 

контроль за власною ефективністю 

діяльності; 

(c) забезпечувати належний 

розподіл відповідальності між всіма 

сторонами під час його застосування; 

(d) бути адекватним рівню 

розвитку ринку, на якому він буде 

застосовуватися; 

(е) підлягати регулярному 

перегляду Регулятором у тісній 

співпраці з оператором 

газотранспортної системи для 

виявлення необхідності внесень до 

нього змін. 

 

затвердженого постановою НКРЕКП 

від 30.09.2015 року  № 2493, щодо 

механізму стимулювання із 

підвищення ефективності 

балансуючих дій  та застосування 

допустимого відхилення. 

З іншого боку, якщо НКРЕКП 

заперечує транспозицію повного 

тексту РЕГЛАМЕНТУ КОМІСІЇ (ЄС) 

№ 312/2014 від 26 березня 2014 року, 

положення статті 11 цього 

РЕГЛАМЕНТУ мають бути внесені  

до  Кодексу газотранспортної 

системи максимально повно.  
 

6. Обсяг добового небалансу та 
плата за добовий небаланс 

6. Обсяг добового небалансу та плата 
за добовий небаланс 

6. Обсяг добового небалансу та плата 
за добовий небаланс 

 

15. 
… 
Норма відсутня 
 

15. 
… 
Оператор газотранспортної 

системи готує щорічний звіт про 
застосування допустимого 
відхилення, в якому описується стан 

15. 
 

Допустиме відхилення 

застосовується лише у випадку, коли 

замовники послуг транспортування не 

Постановою НКРЕКП від 

29.11.2019  року № 2586 «Про 

транспозицію положень актів 

Європейського Союзу та 

Енергетичного Співтовариства на 
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розвитку та ліквідності 
короткострокового оптового ринку 
природного газу, у тому числі, 
включається така інформація: 

кількість угод, укладених у 
віртуальній торговій точці 
газотранспортної системи та 
кількість угод на торговій 
платформі, визначеною цією главою; 

різниця між ціною купівлі та 
ціною продажу природного газу, яка 
сформувалась  на торговій 
платформі, визначеною цією главою, 
та загальних обсягів 
купленого/проданого природного 
газу оператором газотранспортної 
системи в цілому на торговій 
платформі, визначеною цією главою, 
в розрізі місяців звітного року; 

кількості замовників послуг 
транспортування, які утворювали 
небаланси та їх обсяги в розрізі 
позитивних та негативних за кожен 
місяць звітного року; 

кількості учасників, що були 
активними на торговій платформі, 
визначеною цією главою, в розрізі 
місяців звітного року; 

обґрунтування необхідності 
застосування допустимого 
відхилення та оцінка впливу 
застосування допустимого 
відхилення на підвищення 
ліквідності короткострокового 
оптового газового ринку; 

кроки, необхідні для 
скасування застосування 
допустимого відхилення, включаючи 
умови для здійснення цих кроків, та 
оцінка відповідних часових рамок. 

Оператор газотранспортної 
системи оприлюднює на своєму 

мають доступу до: 

(a) короткострокового оптового 

газового ринку, який має достатню 

ліквідність; 

(b) газу, необхідного для 

задоволення короткострокових 

коливань попиту або пропозиції газу; 

або 

(c) достатньої інформації щодо 

їхніх подач та відборів. 

2. Допустиме відхилення 

застосовується: 

(a) відносно до обсягу добового 

небалансу замовника послуг 

транспортування; 

(b) на прозорій і 

недискримінаційній основі; 

(с) тільки в необхідному обсязі та 

на необхідний найкоротший строк. 

Використання допустимого 

відхилення може знизити фінансові 

ризики замовників послуг 

транспортування, пов'язані із 

застосуванням маржинальної ціни 

придбання та маржинальної ціни 

продажу щодо всієї або частини 

величини добового небалансу 

замовника послуг транспортування за 

газову добу. 

Розмір допустимого відхилення - 

максимальний обсяг газу, який кожен 

замовник послуг транспортування 

може купити або продати за 

ринку природного газу України» 

транспоновані  положення актів 

Європейського Союзу  та 

Енергетичного Співтовариства на 

ринку природного газу, офіційний 

переклад яких здійснено Урядовим 

офісом координації європейської та 

євроатлантичної інтеграції 25 

листопада 2019 року, зокрема 

РЕГЛАМЕНТ КОМІСІЇ (ЄС) № 

312/2014 від 26 березня 2014 року, 

яким запроваджується мережевий 

кодекс балансування газу в 

транспортних мережах. 

З урахуванням прийняття 

постанови НКРЕКП від 

29.11.2019  року № 2586 

РЕГЛАМЕНТ КОМІСІЇ (ЄС) № 

312/2014 від 26 березня 2014 року 

набув статусу частини законодавства 

України. 

В цьому випадку, є 

безпідставним внесення 

запропонованих проєктом змін до  

Кодексу газотранспортної системи, 

затвердженого постановою НКРЕКП 

від 30.09.2015 року  № 2493, щодо 

механізму стимулювання із 

підвищення ефективності 

балансуючих дій  та застосування 

допустимого відхилення. 

З іншого боку, якщо НКРЕКП 

заперечує транспозицію повного 

тексту РЕГЛАМЕНТУ КОМІСІЇ (ЄС) 

№ 312/2014 від 26 березня 2014 року, 

положення статті 50 цього 

РЕГЛАМЕНТУ мають бути внесені  

до  Кодексу газотранспортної 
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вебсайті проєкт звіту про 
застосування допустимого 
відхилення для отримання 
зауважень та пропозицій від 
замовників послуг транспортування. 
Після проведення обговорення із 
замовниками послуг 
транспортування та не пізніше, 01 
квітня року, наступного після 
звітного, оператор газотранспортної 
системи подає звіт про застосування 
допустимого відхилення на 
погодження Регулятору. 

середньозваженою ціною. Якщо в 

результаті виникає залишковий обсяг 

газу, то такий обсяг складає величину 

добового небалансу відповідного 

замовника послуг транспортування 

поза рівнем допустимого відхилення та 

він підлягає продажу або придбанню за 

маржинальною ціною продажу або 

маржинальною ціною придбання. 

Підхід до визначення допустимого 

відхилення має: 

(a) відображати гнучкість 

газотранспортної системи та потреби 

замовників послуг транспортування; 

(b) відображати рівень ризику 

замовника послуг транспортування під 

час управління балансом своїх подач та 

відборів; 

(c) не перешкоджати розвитку 

короткострокового оптового газового 

ринку; 

(d) не призводити до надмірного 

зростання витрат оператора 

газотранспортної системи на вчинення 

балансуючих дій. 

Рівень допустимого відхилення 

розраховується на підставі подач та 

відборів кожного замовника послуг 

транспортування, виключаючи операції 

на віртуальній торговій точці, за кожну 

газову добу. Підкатегорії визначаються 

відповідно до чинного законодавства. 

Рівень допустимого відхилення, 

що застосовується до відбору, що не 

системи максимально повно.  
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вимірюється щодобово, згідно з 

чинним законодавством повинен 

базуватися на різниці між відповідним 

прогнозом відборів замовника послуг 

транспортування, що не вимірюються 

щодобово, та алокацією такого відбору. 

Рівень допустимого відхилення 

може включати компонент, що 

розраховується з урахуванням 

відхилення від прогнозу відборів 

замовника послуг транспортування, що 

не вимірюються щодобово, що 

дорівнює значенню, на яке надається 

такий прогноз: 

(a) перевищує алокацію для 

відборів, що не вимірюються 

щодобово, якщо величина добового 

небалансу є позитивною; 

(b) є меншим за алокація для 

відборів, що не вимірюються 

щодобово, якщо величина добового 

небалансу є негативною. 

 

  

13.06.2025 року             _________________  Олег БАКУЛІН 
 


